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Trendwende

Die Zeiten dndern sich: Vom Wertewandel
in Sachen Hercules Ultra

Der frohliche 50-Kubik-Boom

ist ungebrochen. Immer mehr
Oldie-Fans entdecken die Traume
ihrer Jugend neu - und eines

der heifesten Eisen ist eindeutig
die schnelle Hercules Ultra!

Doppelscheibenbremse, Doppelschleifen-
rahmen, Gussrader, Cockpitverkleidung,
Marzocchi-Telegabel - als die Hercules Ul-
tra 1976 erschien, gab es kaum ein zweites
Kleinkraftrad, das dhnlich erwachsen da-
herkam, das sich ihnlich stark an den
Lechten” Motorridern orientierte. ,Klar
wollte ich damals 'ne Ultra“, blickt Diet-
helm Platz zuriick, der im Erscheinungsjahr
der schnellen Hercules gerade 15 Jahre alt
war und dem Klasse-4-Fiihrerschein entge-
gen fieberte. Dass der Traum von der Ultra
unerfiillbar blieb, obwohl der GroRvater
eine Hercules-Vertretung fiihrte, hatte ei-
nen simplen Grund, schiebt Platz hinter-
her: ,Die Ultra war einfach unglaublich
teuer: 3426 Mark kostete sie laut Liste, fiir
rund das Doppelte gab's tatsichlich schon
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Der kleine - heif begehrte - Lffel Butter mehr: In diesem Gehause.
schiummern 8,5 fiir Osterreich bestimmte PS - und ein sechster Gang!

‘nen 1200er Kifer. Da war fiir einen Schii-
ler oder Handwerkslehrling wie mich nicht
mal dran zu denken.”

Es gibt bekanntlich unterschiedliche Mog-
lichkeiten, ein Jugend-Trauma zu verarbei-
ten. Der heute 49-jihrige Elektroinstalla-
teur ging die Sache offensiv an, be-
schiftigte sich seit den Achtzigern
intensiv mit dem Thema Hercules
im Allgemeinen und Ultra im
Speziellen, sammelte in den
Zeiten, in denen kaum noch
jemand etwas mit Fiinfzi-
gern zu tun haben wollte,
Teile und Restaurierungs-
objekte, ~klapperte ehe-
malige Hindler und Zen-
tralersatzteillagerab, griin-
dete gemeinsam mit ein
paar befreundeten Enthu-
siasten die 50 ccm IG En-
kenbach Alsenborn (heute
einer der griften , 50-Kubik-
Clubs” Deutschlands ) - und
nennt inzwischen zwei piekfei-
ne Ultras sein Eigen.

Der legendire Ficherkopf: Ab 1970 bestiickte Hercules seine Kleinkraft-
rader mit dem 6,25-PS-F&S-Motor, der die Fuffziger auf 100 km/h brachte




,Meine luftgekiihlte rote 1976er Ur-Ultra
lief mir schon 1994 iiber den Weg, damals
fiir buchstablich ein paar Mark”, erzihlt
der Insider. ,Etliche Teile fehlten, ein defek-
ter wassergekithlter Motor hing drin, aber
dariiber musste ich mir keine groRen Ge-
danken machen, denn das meiste lag bei
mir im Regal. Im Prinzip habe ich das
Kleinkraftrad komplettiert, mit Hilfe eines
Freundes lackiert und zusammengebaut,
mal abgesehen davon, dass ich Verschleif-
teile wie die Kunststoffbuchsen der Schwin-
ge, Lenkkopflager, Kette oder Reifen ge-
wechselt habe. Am Motor habe ich nicht
eine Schraube geldst, weil ein werksiiber-
holtes AT-Teil im Regal lag, das mich zwei
Jahre zuvor 400 Mark gekostet hatte. So
etwas ist heute nicht mehr vorstellbar.”

Die Zeiten haben sich gedndert, aber
dass heute keine neuen Motoren mehr bei
Fahrrad- und Moped-Handlern in der Ecke
liegen und auf Kaufer warten ist noch das
geringste Problem, sagt Platz: ,Die nikasil-
beschichteten Zylinder sind selten defekt,
meistens ist es mit einem neuen Kolben im
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Der friihe Vogel: T

Diethelm Platz 0santeitung
Kaufte - und [ ksoric
restaurierte ~zur [ K& 0
rechten Zeit!

entsprechenden
ToleranzmaR getan, und den gibt

es von verschiedenen Herstellern in ver-
schiedenen Qualititen fiir 50 bis 80 Euro.
Praktisch alle Lager sind Normlager, und
das Uberholen der gepressten Kurbelwelle
ist mit etwa 200 Euro bezahlt. Im Getriebe
findet man schon mal einen verschlissenen
Ziehkeil, aber auch den gibt es noch fiir

Bing, was sonst? Der 19er Vergaser wich 1979
einer Gasfabrik mit 20 Millimeter Durchlass

ten, zumal die Uberholung des Aggregats
auch beim Profi selten mehr als 500 oder
600 Euro kostet und auch der Marktwert
der Ultras eine solche Investition inzwi-
schen locker rechtfertigt.”

Schon 1994 streifte Diethelm Platz aber
jene Restaurierungsbereiche, die Klein-
kraftradschraubern heute das Leben ein
wenig schwieriger machen. So lieB er
damals die hintere Blinkerstange neu
schwarz verchromen. Er hatte zwar
noch zwei, drei Neuteile im Regal,

glaubte aber, dass es verniinftig

sei, die aufzubewahren — bis die

Rechnung des Galvanikbetriebs

kam: ,Ich musste fiir das Kleinteil

93 Mark bezahlen - fiir die Neu-

teile hatte ich seinerzeit nicht
einmal zehn ~ Mark hingeblat-
tert!”
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Das
Schwarz-
verchromen ist
heute bei der
Restaurierung frither Ultras
ein echtes Thema: Blinkerstangen, Lenker,
Scheinwerferzierring,  Soziushaltegriffe,
= ik =S

rund 40 Euro. Beim des

Motors miissen Kurbelwelle und Getriebe-
wellen mit Scheibchen ausdistanziert wer-
den. Im Prinzip kann man auch das selbst
erledigen. Es ist nur wenig Spezialwerk-
zeug ndtig, und bei der Hercules IG gibt es
die Kopie eines alten Schulungsfilmes zu
kaufen, der wirklich jeden Arbeitsschritt
zeigt. In der Praxis iiberlassen freilich die
meisten Leute den Motor einem Spezialis-

federn und Auspuffanlage waren ab Werk
schwarzverchromt — und all das ist heute
kaum noch neu aufzutreiben. ,Der GroB-
teil der Szene ist heute auf Originalitit fi-
xiert, wahrscheinlich weil zu lange zu viel
verbastelt wurde. Und wenn bei einer frii
hen Ultra Originalitit gefragt ist, die
schwarzen Teile aber unansehnlich sind
oder fehlen, wird es heute richtig teuer.
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Schwarzverchromt, gesucht - und teuer: der
Originalauspuff der ersten Ultra-Serie

Nur noch als Reproduktion zu bekommen —
in unterschiedlichen Qualitéten: der Kolben

Allein fiir einen guten gebrauchten Schall-
dampfer muss man inzwischen 300 bis
400 Euro bezahlen, fiir einen brauchbaren
Kettenschutz mehr als 100 Euro”, erklirt
Diethelm Platz.

Die Kernaussage des Hercules-Insiders:
Rein schraubertechnisch stellt eine Ultra
ihren Besitzer vor keine unlésbaren Aufga-
ben, aber selbst Teile, die noch in den
Neunzigern als Schiittgut in den Regalen
lagen, werden mittlerweile rar. Ein wenig
besser sieht die Situation bei den jingeren
Ultras aus, beispielsweise bei der 1978
vorgestellten, wassergekiihlten Ultra I LC.
Fir Einsteiger st das Modell heute besser
geeignet, sagt der Pfilzer. ,Sie sind als
Ausgangsbasis etwas billiger, und spezielle
Anbauteile sind nicht so selten.”

In seinem heute irischgriinen Kleinkraft-
rad — einer einst selten bestellten Farbe
ist allerdings ein Teil verbaut, das selbst fi
Geld und gute Worte heute kaum noch zu
bekommen ist: Ein Sechsgangmotor mit
8,5 PS, der dem osterreichischen Markt
vorbehalten war. ,Die Ultra Il LC habe ich
1995 gekauft, aber erst 2000 restauriert.
Sie war urspriinglich silbern und recht pas-
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sabel beieinander. Uber den Zustand des
Motors wusste ich nichts, aber das Oster-
reich-Triebwerk lag schon seit einigen Jah-
ren bei mir auf Lager, komplett mit Auspuff
und Vergaser, und natiirlich wollte ich es
jetzt unbedingt einbauen. Es war ebenfalls
ein werksiiberholtes Teil, fiir das ich 800
Mark bezahlt hatte. Damals war mir das
beinahe zuviel. Das darf ich heute nie-
mandem mehr erzihlen, denn so ein Mo-
tor bringt inzwischen ganz deutlich vier-
stellige Euro-Betréige — wenn iberhaupt
mal einer auftaucht. Nicht etwa, dass es
nur ums Geld gehen wiirde — aber man
muss einfach festhalten, dass die Zeiten
sich geandert haben.”

Die Bremsscheiben des 1979er Modells
waren stark verrostet, riefig und nicht mehr
2u gebrauchen. Wir ahnen es: Diethelm
Platz hatte guten Ersatz auf Lager. Damals
hitte es die Scheiben auch noch neu ab
Lager gegeben, heute sind sie dagegen ver-
griffen, und eine Nachfertigung ist derzeit
nicht in Sicht. Das Problem: Die vom MaR
her prinzipiell identischen friihen Teile ha-
ben innen Aussparungen, die spaten Teile
eine umlaufende Sicke, was jeweils die
Produktion erschwert, zumal die Klein-
kraftradgemeinde unterm  Strich bei der
Restaurierung doch aufs Geld achtet. Zu-
mindest Uberholsitze fiir die Grimeca-

Ultra-Infos

Marktbeobachter Classic Data nofierte die
Kultkleinkraftrider im letzten Sonderheft
‘Motorradpreise der OLDTIMER MARKT
im Topzustand mit 2000 Euro, was

nach Ansicht von Hercules-Insidern
lingst tberholt ist. Nach ihrer
Beobachtung erzielen sehr gute
Exemplare schon seit Jahren mehr

als doppelt so hohe Preise —

1, dass es noch immer
Restaurierungsobjekte im
dreistelligen Bereich gibt.

Ein auf Hercules-Ersatzteile
spezialisierter Handler ist

Zweirad Oldtimer Ersatzteile

Hilmar Gebhardl, Eichendorffstr. 24
96050 Bamberg,

Tel.: 0951/3029519; Fax: -3029520,
E-Mail: zweirad-gebhardt@t-online.de
Wer an 50-Kubik-Sachs-Motoren
schraubt, dem seien die Schulungsvideos
ans Herz gelegt, die die Hercules'IG
exklusiv an Mitglieder verkauft: Die
Adresse der IG: Hercules-Interessen-
gemeinschalt e.V, Bissingstrale 6, ‘

Die Adresse unseres Ultra-Manns:
Diethelm Platz, 50 ccm IG Enkenb.zchr
Alsenborn,

und die M:
am rechten Lenkerende sind inzwischen
aber wieder verfiigbar.

67475 Weidenthal
E-Mail: Mopeddidi@aol.de




Anbauteile der Ultra ll sind nicht ganz so selten
und teuer wie die des Vorgangermodells

Derzeit nicht mehr neu zu haben: die Scheiben
der damals sensationellen Vorderradbremse

Die Rahmenteile an der Platz'schen Ultra
Nummer zwei wurden gestrahlt und neu
lackiert, fiir den Rest griff der Sammler, der
heute rund 15 Fiinfziger - aber unter ande-
rem auch eine 125er GS-Hercules — sein
Eigen nennt, nicht zur Lackierpisto-

le sondern ins Regal. Grund

war einmal mehr die

S5} Gnade der friihen
Geburt, erkldrt er:

,Beim Kehraus in
einem groBen Er-

satzteildepot,

hatte ich in den

i

Neuteile statt Neulackierung: Vor gut zehn
Jahren war das méglich - und oft auch billiger!

Neunzigern fiir 30 Mark pro Stiick original-
verpackte Seitendeckel mitgenommen, fiir
80 Mark Stiickpreis neue Tanks und vieles
mehr. Letztlich habe ich die griinen Teile
an die Ultra geschraubt, weil mir die Farbe
besser gefillt als das Silbergrau, in dem die
meisten Exemplare bestellt wurden. Die
verchromten Seitenflichen machen im
Zweifelsfall heute aber eine Restaurierung
teurer, wenn der Chrom hiniiber ist.*
Unterwegs auf der Landstrae ist zwi-
schen luft- und wassergekiihlten Ultras we-
nig Unterschied zu spiiren, sagt Platz - mal
ganz davon abgesehen, dass seine ,Oster-
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reich-Ultra” einen Gang mehr hat — und

das manchmal entscheidende bisschen
Leistung auch. Platz: ,Ich kann mich an ei-
ne Ausfahrt mit einem befreundeten Kreid-
ler-Mann und seiner Florett mit 65-Kubik-
Satz erinnern. Die wurde natiirlich zur Ver-
gleichsfahrt;, und ich kann mich bis heute
bestens an das Gesicht des Manns erin-
nern. Erst hat er siegessicher gelacht, dann
hat er ungliubig geguckt, als er mich trotz
seines big blocks’ nicht abhingen konnte
Und als ich dann bei knapp 100 km/h mit
ihm auf gleicher Héhe liegend noch einen
Gang iibrig hatte, ist ihm alles aus dem Ge-
sicht gefallen. Zugegeben, das lingt natiir-
lich ein bisschen nach spatpubertirer Spie-
lerei. Aber gerade das ist es irgendiwie, was
den SpaB mit den kleinen Dingern aus-
macht. Und es hilft dariber hinwegzukom-
men, dass einst das Geld fiir eine Ultra
nicht gereicht hat...”

Text: Lars Rosenbrock
Fotos: Andreas Beyer

Bis ins Detail original: Die Prioritaten innerhalb
der 50-Kubik-Szene haben sich verschoben
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